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Logro 

Analiza las externalidades del transporte. 

Introducción 

El transporte de carga entre Veracruz y la Ciudad de México se realiza principalmente por carretera, 

utilizando la autopista México-Puebla y la autopista Puebla-Veracruz, que conectan a ambas ciudades. 

Además, también existe la opción de transporte por vía férrea, a través del Ferrocarril Mexicano 

(Ferromex) y el Ferrocarril del Istmo de Tehuantepec (FIT). 

 

 

 

Desarrollo 

Reporte de investigación del mejoramiento de la infraestructura relacionada al transporte 

de mercancías entre la Ciudad de México y Veracruz 

Ampliación de la autopista México-Puebla: En 2017, se inauguró la ampliación de la autopista México-

Puebla, que incluyó la construcción de un tercer carril en ambos sentidos, así como la renovación de 

puentes y viaductos. Esta obra tuvo una inversión de más de 4,000 millones de pesos y permite un 

tránsito más fluido de vehículos de carga entre ambas ciudades. 

Modernización de la autopista Puebla-Veracruz: En 2020, se anunció un plan de modernización de la 

autopista Puebla-Veracruz, que incluye la ampliación a cuatro carriles en algunos tramos, la renovación 

de puentes y viaductos, así como la instalación de cámaras de vigilancia y sistemas de comunicación 



para mejorar la seguridad en la vía. Esta obra tiene una inversión estimada de más de 30,000 millones 

de pesos y se espera que esté lista en 2024. 

Nuevo aeropuerto de Santa Lucía: Aunque no se encuentra en el recorrido directo entre Veracruz y la 

Ciudad de México, la construcción del nuevo Aeropuerto Internacional Felipe Ángeles en Santa Lucía, 

Estado de México, tiene implicaciones importantes para el transporte de carga en la región al 

descongestionar el actual Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México y permita un mayor flujo de 

carga a través del transporte aéreo. 

Modernización del Ferrocarril del Istmo de Tehuantepec: En 2020, se anunció un plan de modernización 

del Ferrocarril del Istmo de Tehuantepec, que conecta Veracruz con el puerto de Salina Cruz, en Oaxaca, 

a través de una vía férrea que atraviesa el Istmo de Tehuantepec. Esta obra incluye la renovación de 

puentes y vías, la mejora de la señalización y la instalación de tecnología de última generación para 

mejorar la eficiencia y seguridad del transporte ferroviario de carga. 

Explica los elementos que intervienen en las externalidades del tramo CDMX - Veracruz 

Contaminación atmosférica: El transporte de carga por carretera y ferrocarril puede generar 

contaminación atmosférica, que afecta la calidad del aire y la salud de las personas que viven cerca de 

las vías de transporte. Esta es una externalidad negativa que afecta a la sociedad en general y no solo a 

los transportistas o los consumidores de los productos transportados. 

Ruido: El transporte de carga también puede generar ruido, que puede afectar la calidad de vida de las 

personas que viven cerca de las vías de transporte. Este es otro ejemplo de una externalidad negativa. 

Seguridad vial: El aumento del tráfico de carga en la carretera puede aumentar el riesgo de accidentes 

y, por lo tanto, aumentar los costos sociales de la seguridad vial. Esto es una externalidad negativa que 

afecta a toda la sociedad. 

Desarrollo económico: El transporte de carga es esencial para el desarrollo económico de la región, ya 

que permite la circulación de bienes y servicios entre Veracruz y la Ciudad de México. Este es un 

ejemplo de una externalidad positiva, ya que beneficia a la sociedad en general. 

Empleo: El transporte de carga también genera empleo en la región, ya que es necesario contratar 

conductores, mecánicos y personal de apoyo para las empresas de transporte. Esto es otra externalidad 

positiva que beneficia a la sociedad en general. 
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Ventajas y desventajas de las externalidades que se pueden dar en la operación del modo 

de transporte en el tramo de Ciudad de México a Veracruz. 

Ventajas: 

Desarrollo económico: El transporte de carga es esencial para el desarrollo económico de la región, ya 

que permite la circulación de bienes y servicios entre las dos ciudades. Esto se traduce en un aumento 

de la actividad económica y del empleo. 

Aumento de la eficiencia: El transporte de carga por carretera y ferrocarril puede aumentar la eficiencia 

en el proceso de producción y distribución de bienes y servicios. Esto se traduce en una reducción de 

costos y en una mayor competitividad para las empresas que operan en la región. 

Aumento de la oferta de productos: El transporte de carga permite a los productores de Veracruz y de la 

Ciudad de México llegar a un mercado más amplio, lo que se traduce en una mayor oferta de productos 

para los consumidores. 



Desventajas: 

Contaminación: El transporte de carga por carretera y ferrocarril puede generar contaminación 

atmosférica y sonora, lo que puede afectar la calidad de vida de las personas que viven cerca de las vías 

de transporte. 

Riesgo de accidentes: El aumento del tráfico de carga en la carretera puede aumentar el riesgo de 

accidentes, lo que se traduce en costos sociales y económicos para la sociedad. 

Congestión vial: El aumento del tráfico de carga también puede generar congestión vial en la carretera, 

lo que puede afectar la eficiencia del transporte y aumentar los costos de operación para las empresas. 

Conclusión 

Para disminuir los riesgos de las externalidades en el recorrido Ciudad de México a Veracruz, se pueden 

tomar diversas medidas, entre ellas: 

Fomentar la adopción de tecnologías limpias: Es importante que las empresas de transporte adopten 

tecnologías limpias y eficientes, como motores menos contaminantes o vehículos eléctricos, que 

permitan reducir las emisiones contaminantes. 

Establecer límites de velocidad: Establecer límites de velocidad adecuados y controlar el cumplimiento de 

los mismos es una medida efectiva para reducir los riesgos de accidentes y la emisión de ruido. 

Mejorar la infraestructura vial: Mejorar la infraestructura vial, por ejemplo, construyendo carriles 

exclusivos para el transporte de carga, puede reducir la congestión vial y mejorar la eficiencia del 

transporte. 

Promover la intermodalidad: Fomentar el transporte intermodal, es decir, combinar diferentes modos de 

transporte (carretera, ferrocarril, marítimo) para trasladar la carga, puede reducir los impactos negativos 

de la carretera, como la contaminación y los riesgos de accidentes. 

Fomentar el uso de vehículos de carga más eficientes: Promover el uso de vehículos de carga más 

eficientes, con mayor capacidad de carga y mejor tecnología, puede reducir el número de vehículos en 

la carretera y, por lo tanto, disminuir los riesgos asociados con el transporte de carga. 

En conclusión, para disminuir los riesgos de las externalidades en el recorrido Ciudad de México a 

Veracruz es necesario adoptar medidas que promuevan la eficiencia y la sustentabilidad del transporte 

de carga, así como mejorar la infraestructura vial y promover la intermodalidad. Es importante que las 

empresas y los gobiernos trabajen juntos para encontrar soluciones efectivas que permitan minimizar los 

efectos negativos y maximizar los beneficios positivos del transporte de carga en esta ruta. 
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